DER OBERBURGERMEISTER DER STADT BADEN-BADEN

4. August 1989

Herrn

Stadtrat
Werner Schmoll
Rheinstrafe 6

7570 Baden-Baden

B 500 neu u. a.

Sehr geehrter Herr Stadtrat Schmoll,

Ihr Schreiben vom 24. Juli dieses Jahres ist mir
zugegangen. Die von Ihnen aufgeworfenen Fragen wer-
den inzwischen in der Stadtverwaltung gepruft.

Lassen Sie mich einige grundsdtzliche Vorbemerkungen
machen.

Die kurzliche Grundsatzverhandlung beim Regierungs-
prasidium hat als Ergebnis das erbracht, was zwi-
schen Regierungsprasidium und Stadtverwaltung be-
reits vor dem Gemeinderatsbeschluf vom 1. Juni 1988
erarbeitet war und der GemeinderatsbeschlupBfassung
praktisch zugrundegelegt worden ist.

Es war notwendig geworden, daf das Bundesverkehrsmi-
nisterium unmittelbar und mittelbar Uber das Innen-
ministerium sich eingeschaltet hatte, damit die Din-
ge wieder auf den Stand vor der Gemeinderatssitzung
und auf die Grundlage unseres Generalverkehrsplanes
gefihrt werden konnten.




Einige wesentliche Punkte darf ich andeuten, dies im
voraus; denn die nach den Ferien erfolgende Unter-—
richtung des Gemeinderats wird dies wiederholen: Der
Tunnel ist heute und in der nachsten Zukunft eine
GemeindestraPBe und steht im Eigentum der Stadt. Der
Bund beh&lt in seinem Eigentum die bisherige Trasse
vom Alten Bahnhof Uber die Lange Strafe, Luisen- und
Lichtentaler StraPfe bis zur MaximilianstraPfe. Die
Stadt gestattet aber dem Bund (ohne Widmung) den
Verkehr der BundesstraPe 500 durch den Tunnel zu
fihren und gestattet gleichzeitig der Stadt, auf der
einstweilen im Eigentum des Bundes verbleibenden
Strecke Lange-, Luisen- und Lichtentaler Strafe
strafenverkehrsrechtliche Beschrankungen und Umbaum-
aPnahmen auszubringen. Der immer wieder einmal auf-
getauchte Gedanke, ob der Bund den Tunnel Ubernimmt
und damit vielleicht auf eine B 500 neu Uberhaupt
verzichtet, ist vorerst nicht aktuell. Die Planung
einer B 500 neu ist Gegenstand des Bundeswegeplanes
und damit Gesetz. DaPp diese Planung durch die heute
notwendige Umweltvertraglichkeitsprifung schwieriger
wird und der Bau einer solchen Strafe aufwendiger
werden wird, hat nichts mit der gesetzlichen Fixie-
rung dieser StraPe zu tun. Der Vertreter des Bundes-
verkehrsministeriums hat in der Verhandlung beim Re-
gierungsprasidium ausdricklich betont, das Bundes-
verkehrsministerium habe Gesetze auszufihren und sei
deswegen gehalten, an der B 500 neu weiterzuarbeiten
und wolle dies auch voranbringen. Die Verhandlung
beim Regierungsprasidium hat indessen eine weitere
Klarstellung erbracht. Ungeachtet der Trasse einer B
500 neu kann mit dem Bund gesprochen werden uber
eine Ubernahme des Tunnels in das Eigentum des Bun-
des (Umwidmung), dies aber erst und frihestens nach
der sogenannten "Ausfinanzierung", d. h. frlUhestens
1992/93. Ihr Vorschlag den Zubringer betreffend, war
von mir zundchst mipverstanden worden. Ich war davon
ausgegangen, Sie wollen die Verkehrsflache im




Zubringerbereich verdoppeln. Ihr Vorschlag geht in
Wirklichkeit auf eine umfassende Larmschutz- und
Vergrunungsmapnahme. Es gibt keinen Zweifel, daPp es
ideal ware, wenn man den Zubringer ein Stockwerk
tiefer legen kénnte und wenn damit die heutige Ver-
kehrsflache des Zubringers zur Grunflache wirde.
Alle Folgen des Zubringers, der die Weststadt mit
einzelnen Teilen zerschnitten hat, waren aufgehoben.
Ob eine solche Mdglichkeit in der Zukunft entsteht,
ist sicher eine offene Frage. Uberlegungen zu Ihrem
Gedanken planerischer und kostenmdaPiger Art werden
aber angestellt werden.

Ich habe einige Teile aus der Besprechung mit dem
Regierungsprasidium unter Beteiligung des Bundesver-
kehrsministeriums und des Innenministeriums vorweg-
genommen und Ihnen eine Vorweginformation gegeben.
Ich darf aber der Ordnung wegen verweisen auf die
eigentliche Information, die ich nach Ferienabschlup
geben werde.

Mit freundlichen Grupen

gez. Dr. Walter Carlein Flir die Richtigkeit:
(nach Diktat verreist)

Lt~ Lo

(Geérstner-Schrodder)




